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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Fahrzeugtur 

(5?) Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur insbesondere 
mit einem rahmenlosen TGrfenster fur einen Personen- 
kraftwagen, bestehend aus einem Turkasten (2) und ei- 
nem im Turkasten (2) angeordneten Seilfensterheber (20) 
mit einer Hebermechanik (25, 26, 27) und mit Fuhrungs- 
bahnen (21, 22) fur Gleitstucke (23, 24), die mit einer ab- 
senkbaren Fensterscheibe (3) verbunden sind. Erfin- 
dungsgemaS umfafct der Fensterheber (20) eine in den 
Turkasten eingesetzte Tragerplatte (19), an der wenig- 
stens zwei Fuhrungsbahnen (21, 22) sowie Aufnahmen 
fur die Hebermechanik (25, 26. 27) ausgebildet sind. Diese 
Tragerplatte (19) dient in einer Mehrfachfunktion einer- 
seits zur Aussteifung des Turkastens (2) und ist anderer- 
seits em Bauteil des Seilzugfensterhebers (20). Eine sol- 
chc Anordnung ist insbesondere fur eine Ausbildung in 
Leichtmetalltechnik geeignet. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur insbesondere fur 
Personenkraftwagen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1. 

Fahrzeugturen miteinem rahmenlosen Tiirfenster fiir Per- 
sonenkraftwagen sind in unterschiedlichen Ausfuhrungsfor- 
men allgemein bekannt. 

Solche Fahrzeugturen bestehen im wesent lichen aus ei- 
nem Turkasten, der regelmaBig aus Tragerteilen sowie einer 
inneren und auBeren Turwand gebildet ist. Zwischen eineni 
inneren und auBeren Fensterschachttrager des Turkastens ist 
eine rahmenlose Fensterscheibe in den Bereich des Turka- 
stens hinein absenkbar gefuhrt und mil einem im Turkasten 
angebrachten Fensterheber verbunden. 

Als Fensterheber sind allgemein Seilfensterheber mil ei- 
ner elektrisch oder handbetarigbaren Hebennechanik be- 
kannt, wobei mit dcr Fensterscheibe unmittclbar odcr mit- 
telbar verbundene Gleitstucke in Fuhrungsbahnen hohen- 
verschiebbar gehalten sind. 

Weiter sind in und an Fahrzeugturen in an sich bekannter 
Weise weitere Funktionsteile, wie Scharniere, SchloBteile, 
Luftfuhrungskanale, Lautsprecher, Armstiitzen, De forma ti- 
onselemente, Innenverkleidungen, etc. angebracht. 

Eine Fahrzeugtiir erforderl eine hohe Siabilital insbeson- 
dere auch gegen einen Seitenaufprall, die regelmaBig durch 
aufwendige Konstruktionen mit Tragern und Versteifungen 
erreicht wird. Dies in Verbindung mit den angebauten Funk- 
tionsteilen fuhrt zu einem ungiinstig groBen Gewicht solcher 
Fahrzeugturen. Bei Fahrzeugturen mit Fensterrahmen wer- 
den diese zur Versteifung mitverwendet, grundsatzlich be- 
stehen aber auch hier ahnliche Versteifungsprobleme wie 
bei Fahrzeugturen mit rahmenlosen Tiirfenstern. 

Zur Gewichtsreduzierung ist es bekannt, zum Aufbau von 
Fahrzeugturen Leichtmetalltrager, insbesondere SlrangpreB- 
profile und Leichtmetallbleche zu verwenden. Diese sind je- 
doch weniger formbar, insbesondere tiefziehbar als ubliche 
Stahlbleche, so daB zur Gewichtsreduzierung nicht lediglich 
bekannte Stahlblechkonstruktiorien in LeichtmetalJ nachge- 
bildet werden konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Fahrzeugtiir insbeson- 
dere fur Personenkraftwagen zu schaffen, die bei guter 
Funktion einfach und gewichtsgiinstig aufgebaut ist. 

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaBen Fahr- 
zeugtiir nut den kennzeichnenden Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. 

GemaB Anspruch 1 umfaBt der Fensterheber eine etwa 
vertikal in den TUrkasten eingesetzte Tragerplatte, an der 
wenigstens zwei Fuhrungsbahnen sowie Aufnahmen fur die 
Hebermechanik ausgebildet sind. Eine solche Tragerplatte 
dient in einer Mehrfachfunktion einerseits zur Aussteifung 
des Turkastens und als Aufprallschutz bei einem Seiten- 
crash und andererseits als Bestandteil des Fensterhebers. 
Dadurch ist mit einer reduzierten Teilevielfalt bei einfachem 
und kompaktem Aufbau eine gewichtsgiinstige Fahrzeugtiir 
zu realisieren, wobei insbesondere auch eine fensterrahmen- 
lose Fahrzeugtiir nach Anspruch 2 mit hoher Steifigkeit bei 
giinstigem Gewicht moglich ist. 

Besonders vorteilhaft eignet sich eine solche Konstruk- 
tion mit einer multifunktionalen Tragerplatte fUr den Einsatz 
einer LeichtmetaUtechnik gemaB Anspruch 3. Dazu ist die 
Tragerplatte aus einem Leichtmetallblech, insbesondere ei- 
ner Aluminiulegierung hergestellt und die Fuhrungsbahnen 
und Aufnahmen fiir die Hebermechanik sind einstuckig aus 
dem Leichtmetallblech geformt. Die dazu crfordcrlichcn 
Umformungen liegen innerhalb von Grenzen, die mit 
Leichtmetallen gut beherrschbar sind. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform nach Anspruch 4 



weist. der Turkasten einen inneren und auBeren Fenster- 
schachttrager sowie einen unteren Turlangstrager auf. Die 
Tragerplatte ist jeweils mit einem oberen und unteren Rand- 
bereich kraftschliissig mit dem Fensterschachttrager und 
5 dem unter Turlangstrager verbunden. Insbesondere in 
LeichtmetaUtechnik sind diese Bauteile bevorzugt miteinan- 
der verschraubt. Dadurch ergibt sich ein stabiler, hoch be- 
lastbarer Verbund zwischen den genannten Tragerteilen und 
der Tragerplatte, wobei insbesondere der untere TUrlangs- 

10 trager und die Tragerplatte als Teile eines Sicherheitssy- 
stems bei einem Seitenaufprall verwendbar sind. 

Nach Anspruch 5 ist der Fensterheber als zweispuriger 
Seilfensterheber ausgebildet mit Fuhrungsbahnen, die je- 
weils an den beiden etwa vertikalen Tragerplattenrandern 

15 ausgeformt sind. An diesen Fuhrungsbahneri ist jeweils ein 
zugeordnetes Gleitstuck als untere Fensterfuhrung mit der 
Unterkante der Fensterscheibe verbunden und hOhenver- 
schiebbar gehalten. Bei cincr cntsprcchcnd groBen Brcitc 
der Tragerplatte liegen die Fuhrungsbahnen relativ weit aus- 

20 einander, so daB dadurch eine vorteilhaft weitraumige Ab- 
stutzung der Fensterscheibe moglich ist. Die Fensterfuhrung 
ist hier direkt und erlaubt vorteilhaft groBe Freiheitsgrade 
fur die Auslegung des Weges der Fensterscheibe im Turka- 
sten, z. B. einen groBen Freiraum fiir ein SchloB sowie eine 

25 wechselnde Vorspannung uber den Verschiebeweg. Eine 
solche geteilte Fensterfuhrung mit. direkter Anbindung der 
Gleitstucke an die Fensterscheibe erlaubt auch groBere Tole- 
ranzen als beispiels weise ein an sich bekannter, doppelt ge- 
fuhrter Gleitschlitten. 

30 In einer konkreten Anordnung nach Anspruch 6 wird vor- 
geschlagen, daB am inneren Fensterschachttrager obere Fen- 
sterfuhrungen und/odereine Spiegelaufnahme ggf. mit einer 
Fensterseitenfuhrung angebracht sind, und daB der so vor- 
montierte innere Fensterschachttrager mit dem Turkasten 

35 verschraubt wird. Zudem konnen vorteilhaft auch Montage- 
ofYnungen im Turkasten durch den inneren Fensterschacht- 
trager verschlieBbar sein. 

Vorzugsweise wird nach Anspruch 7 der Fensterheber mit 
der Tragerplatte auBerhalb des Fensterabsenkbereichs ange- 

40 bracht. Dadurch ergeben sich giinstige Konstrukuonsver- 
haltnisse fur den Absenkfreiraum der Fensterscheibe in Ver- 
bindung mit gunstigen Aussteifungen und Abstiitzungen des 
Turkastens. Insbesondere kann dabei auch ein unterer Tur- 
langstrager als Seitenaufpralltrager giinstig unmittelbar un- 

45 ter der TurauBenhaut angebracht werden. 

Die Gleitstucke konnen nach Anspruch 8 vorzugsweise 
direkt mit an sich bekannten Einstellmitteln fur die Fenster- 
scheibe ausgeriistet sein, so daB die Fensterscheibe einfach, 
schnell und mit wenigen Bauteilen justierbar und einstellbar 

50 ist. 

Zur Ausfuhrung der Hebermechanik wird mit Anspruch 9 
vorgeschlagen, in den vier Eckbereichen der etwa parallelo- 
grammformigen oder rechteckigen Tragerplatte Umlenkrol- 
len anzuordnen, uber die ein gekreuztes, ringformig ge- 

55 schlossenes Stellseii gefuhrt ist. Dieses ist tiber einen an der 
Tragerplatte befestigten, elektrisch oder von Hand betatig- 
baren Stellantrieb zusammen mit den angeschlossenen 
Gleitstucken verstellbar. Damit ergibt sich eine iibersichtli- 
che, einfach montierbare Anordnung, die hohe Kraftiibertra- 

60 gungen bei guter Fuhrung gewahrleistet. Insbesondere kann 
die Ausrichtung der Seitenkanten mit den Fuhrungsbahnen 
direkt der Verschieberichtung der Fensterscheibe entspre- 
chen. 

Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlSu- 
65 ten. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Inn en an sic ht einer Fahrzeugtiir 
mit einem rahmenlosen Tiirfenster (ohne Innenverklei- 
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dung), und 

Fig. 2 eine Schnittdarstellung der Fahrzeugtur nach Fig. 1 
ent lang der Linie A-A im eingebauten Zustand. 

Tn den Fig. 1 und 2 isl. eine Fahrzeugtur 1 dargestellt mil 
einem Turkasten 2 und einer absenkbaren Fensierscheibe 3. 5 

Der Turkasten 2 besteht aus einem inncren Fenster- 
schachttrager 4, einem auBeren Fensterschachttrager 5, ei- 
nem unteren Turlangstrager 6, einem Schamierteil 7, einem 
(nicht dargestellten) SchloBteil und einer TurauBenwand 8 
sowie einer Tiirinnenwand 9 mit einer Turinnenverkleidung 10 
10. Die Fahrzeugtur 1 liegt im geschlossenen Zustand uber 
eine karosserieseitige. erste Dichtung 11 und eine tiirseitige, 
zweite Dichtung 12 an einem unteren Schwelier 15 an und 
die geschlossene Fensterscheibe 3 liegt an einer dritten 
Dichtung 13 an einem seitlichen Dachtrager 14 an. Die be- 15 
schriebenen Bauteile sind soweit als moglich aus Leichtme- 
tall hergestellt. 

Am inncren Fensterschachttrager 4 sind obcrc Fcnstcr- 
fuhrungen 16, eine Spiegelaufnahme als Spiegeldreieck 17 
und eine seitliche Fensterfuhrung 18 angebracht. Sowohi an 20 
den auBeren Fensterschachttrager 5 als auch an den unteren 
, Turlangstrager 6 ist eine parallelogrammformige Trager- 
platte 19 aus Leichtmetall angeschraubt. Diese Tragerplatte 
ist einerseits ein Versteifungselement des Turaufbaus und 
andererseils ein Bauteil eines zweispurigen Seilzugfensler- 25 
hebers 20. 

Beide Seitenkanten der Tragerplatte 19 sind als Fuhrungs- 
bahnen 21. 22 ausgeformt. an denen zugeordnete Gleit- 
stucke 23, 24 hohenverschiebbar gehalten sind. Mit den 
Gleitstucken 23, 24 ist lageeinstellbar die Unterkante der 30 
Fensterscheibe 3 verbunden. In Fig. 2 ist die abgesenkte 
Fensterscheibe 3 mit entsprechend abgesenktem Gleitstiick 
23' ebenfalls dargestelit. Dabei ist ersichtlich, daB die Tra- 
gerplatte 19 auBerhalb des Absenkbereichs der Fenster- 
scheibe 3' zur TurauBenseite hin liegt. 35 

In den vier Eckbereichen der Tragerplatte 19 sind Um- 
lenkrollen 25 fur ein gekreuzt gefuhrtes Stellseil 26 ange- 
. bracht, wobei dieses sowohi mit den Gleitstucken 23, 24 als 
auch mit einem an der Tragerplatte befestigten Steliantrieb 
als Fensterhebermotor verbunden ist. Ersichtlich werden bei 40 
einer Seilverstellung durch den Steliantrieb beide Gleit- 
stiicke 23, 24 entsprechend gleichsinnig hohenverstellt und 
damit die Fensterscheibe 3 abgesenkt oder angehoben. 

Patentanspruche 45 

1. Fahrzeugtur, 

mit einem Turkasten (2), und 

mit einem im Turkasten (2) angeordneten Fensterheber 
(20) als Seilfensterheber mit einer Hebermechanik (25, 50 
26, 27) und mit Fuhrungsbahnen (21, 22) fur Gleit- 
stucke (23, 24), die mit einer absenkbaren Fenster- 
scheibe (3) verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Fensterheber (20) eine etwa in Langsrichtung 
und vertikal in den Turkasten (2) eingesetzte Trager- 55 
platte (19) umfaBu an der wenigstens zwei Fuhrungs- 
bahnen (21, 22) sowie Aufnahmen fur die Heberme- 
chanik (25, 26, 27) ausgebildet sind. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrzeugtur ein rahrnenloses Tiirfen- 60 
ster aufweist. 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Tragerplatte (19) aus ei- 
nem Leichtmetallblech besteht, aus dem einsttickig die 
Fuhrungsbahnen (21, 22) und Aufnahmen fur die He- 65 
bermechanik (25, 26, 27) geformt sind. 

4. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 3. da- 
durch gekennzeichnet, daB der Turkasten einen inneren 
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Fensterschachttrager (4), einen auBeren Fensier- 
schachttrager (5) und einen unteren Turlangstrager (6) 
aufweist und die Tragerplatte (19) jeweils mit einem 
oheren und unteren Randhereich krafl.schlussig mil 
dem auBeren Fensterschachttrager (5) und dem unteren 
Turlangstrager (6) verbunden, bevorzugt verschraubt 
ist. 

5. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Fuhrungsbahnen (21. 
22) jeweils an den beiden seitlichen Tragerplattenran- 
dem ausgeformt sind, an denen je ein zugeordnetes, 
mit der Fensterscheibenunterkante verbundenes (ileit- 
stuck (23, 24) als untere Fensterfuhrung hohenver- 
schiebbar gehalten ist. 

6. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB am inneren Fensterschacht- 
trager (4) obere Fensterfuhrungen (16) und/oder eine 
Spiegelaufnahme (17) gcgcbcncnfalls mit einer Fcn- 
sterseitenfuhrung (18) angebracht sind. und daB der in- 
nere Fensterschachttrager (4) mil dem Turkasten (2) 
verschraubt ist. 

7. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Fensterheber (20) mit 
der Tragerplatte (19) auBerhalb des Fensterabsenkbe- 
reichs zur TurauBenseite hin liegt. 

8. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindung an den 
Gleitstucken (23. 24) zur Fensterscheibenunterkante 
einstellbar ausgebildet ist. 

9. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den vier Eckbereichen 
der etwa parallelogrammformigen oder rechteckigen 
Tragerplatte Umlenkrollen (25) angeordnet sind, uber 
die ein gekreuztes, ringrormig geschlossenes Stellseil 
(26) gefuhrt ist, mit einem an der Tragerplatte (19) be- 
festigten elektrisch und/oder von Hand betatigbaren 
Steliantrieb (27) und den Gleitstucken (23, 24) verbun- 
den ist. 
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